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 I. LƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽƴ 
El Ayuntamiento de Tres Cantos tiene el propósito de fomentar y promover la movilidad sostenible, 
saludable, segura y rápida de sus vecinos y visitantes. Para ello se ha propuesto poner en marcha una 
herramienta de planificación referencia para los modos de transporte que suponen los ciclos, en forma 
de bicicletas y triciclos, y los VMP o vehículos de movilidad personal o urbana. 

Los cinco pilares y fundamentos se explican a continuación: 

A. Sostenibilidad 

Trabajar para alcanzar los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) establecidos por la ONU para el 
periodo 2016-2030. La puesta en marcha de las medidas recogidas en el plan a favor de la bicicleta y 
los VMP ayudan a alcanzar algunos de ellos: 

¶ 3. Garantizar una vida sana y promover el bienestar para todos en todas las edades. 

¶ 11. Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, 
resilientes y sostenibles. 

¶ 13. Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climático y sus efectos. 

¶ 17. Alianzas entre los gobiernos, el sector privado y la sociedad civil. 

 

 
Objetivos de Desarrollo Sostenible 

Los costes externalizados del transporte en la Unión Europea se sitúan sobre los 987.000 millones de 
euros, lo que representa un 6,6 % del PIB. Sólo los costes asociados al transporte por carretera son 
unos 550.000 millones de euros, cifra que no incluye los costes de las congestiones de tráfico. 

España tiene una dependencia de importación por encima de la media de la Unión Europea para los 
combustibles fósiles (99 % respecto a un 88 %), aunque es un exportador neto de productos refinados. 
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Costes externos del transporte en la Unión Europea-28 por categorías.  

Fuente: CE Delft para la Comisión Europea 2018 

Las previsiones realizadas por todos los organismos energéticos internacionales apuntan que el precio 
del petróleo continuará aumentando durante los próximos años, fruto sobre todo de la demanda de 
los países emergentes, y que podría llegar a superar los ochenta dólares por barril, lo que afectará el 
conjunto de la economía internacional. 

B. Salud 

Promocionar los hábitos saludables que supone la movilidad activa, es decir, la que suponen los modos 
de transporte que no están motorizados y propulsados. Además, son aspectos de salud pública la 
reducción de emisiones contaminantes al aire y evitar la emisión de ruido, así como la mejora de los 
espacios públicos. 

Crisis COVID-19 

El presente plan ha sido redactado en el primer cuatrimestre de 2020 momento en el que España 
y el mundo ha experimentado la grave crisis sanitaria y económica del COVID-19 o coronavirus. 
Ante esta nueva situación los organismos públicos y científicos solicitan a la población nuevas 
medidas de distanciamiento social para la prevención de contagios.  

La bicicleta y los VMP como vehículos individuales ayudan a mantener distancias entre individuos 
previniendo de contagios. 

Además, la bicicleta como vehículo con tracción humana, es decir, movilidad activa, supone un 
ejercicio físico moderado que mejora el estado físico y anímico.  

C. Seguridad vial 

Promover una movilidad más segura para las personas mediante la protección a los modos y usuarios 
vulnerables de la vía como son los peatones, bicicletas y VMP, evitando y reduciendo las situaciones 
de riesgo y minimizando la severidad de las posibles lesiones en caso de accidente. Todo ello 
concienciando en la necesidad de convivencia respetuosa y empática. 
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D. Tiempo 

La necesidad de los ciudadanos de desplazamientos eficaces, directos y realizables en el menor tiempo 
posible es otro importante factor. La competitividad de los modos de transporte en relación al tiempo 
que conlleva desplazarse en cada uno es un importante aspecto en el día a día, motivo principal para 
muchas personas fundamentalmente en días laborales. 

[ŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ȅ ƭƻǎ ±at Ŝƴ ŘŜǎǇƭŀȊŀƳƛŜƴǘƻǎ ƭƻŎŀƭŜǎ ǎƻƴ άǇǳŜǊǘŀ ŀ ǇǳŜǊǘŀέΣ ǎƛƴ ƴŜŎŜǎƛŘŀŘ ŘŜ ǘƛŜƳǇƻǎ ŘŜ 
aparcamiento destacables. En ámbito metropolitano, tanto de forma individual como de forma 
combinada con transportes colectivos, suponen una etapa del trayecto total muy importante. En este 
sentido es esencial poder acceder a la estación de tren Cercanías o las principales paradas de autobús 
interurbano en el menor tiempo posible, para ajustarse a las frecuencias de paso de estos transportes 
públicos colectivos. 

También se contempla el uso combinado con el vehículo privado motorizado, puesto que la última 
etapa del trayecto de los principalmente trabajadores no residentes en el municipio se puede hacer 
de forma eficaz con bicicleta plegable o VMP como el patinete eléctrico. Estos vehículos son compactos 
y pueden ser fácilmente transportables dentro del vehículo y realizar la última o primera milla en ellos. 

E. Economía 

El acceso al uso y/o a la propiedad de un vehículo es un elemento importante. El acceso a un vehículo 
privado a motor conlleva una inversión económica inicial y unos costes de mantenimiento posteriores 
(seguro, IVTM, reparaciones, coƳōǳǎǘƛōƭŜΧύ 

La bicicleta y los VMP presentan unos costes comedidos tanto de compra/uso como de mantenimiento 
que no suponen por lo general un impedimento. 

Crisis COVID-19 

La situación económica posterior a la grave crisis mundial supone un reto social para que la 
población, especialmente los colectivos vulnerables, no experimente consecuencias. El acceso a 
medios de transporte de bajo coste es una forma de reducir los gastos personales recurrentes de 
movilidad, como es el trayecto al trabajo.  
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 II. 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ 

 1.  TERRITORIO E INDICADORES SOCIO-ECONÓMICOS 

Con el propósito de evaluar los posibles patrones en los hábitos de movilidad y desplazamiento de la 
población es necesario analizar diferentes indicadores socio-económicos, demográficos, educacionales 
o de tasa de motorización.  

A. Indicadores de territorio 

En los últimos 10 años la extensión urbanizada del municipio ha experimentado cambios con un 
crecimiento en la zona norte destacado, en el ámbito denominado Nuevo Tres Cantos. El sector ocupa 
una superficie de 329 hectáreas y tiene capacidad para la construcción de 7.000 viviendas más usos 
terciarios, industriales y dotacionales. 

  
Ordenación del suelo 

Fuente: Plan General. www.comunidad.madrid  

Se identifican 4 zonas principales de uso residencial con las siguientes características: 

¶ Fase I: Sectores al norte del Parque Central, gran densidad de población con bloques en 
altura. 

¶ Fase II: Sectores al sur del Parque Central, con baja densidad de población en viviendas 
unifamiliares, a excepción de la avenida de Viñuelas. 

¶ Soto de Viñuelas: Al este, muy baja densidad de población en viviendas unifamiliares 

¶ Nuevo Tres Cantos: al norte, con dos zonas de alta densidad y otra con viviendas 
unifamiliares. 
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Las dos zonas de concentración de actividad económica son: 

¶ Arco este que conforma el corredor de la Avenida de la Industria. 

¶ Nuevo Tres Cantos al norte. Recientemente, en diciembre de 2019, fue presentado el 
proyecto de un hub de producción audiovisual, servicios a los rodajes, campus universitario 
y área de ocio en el sector Nuevo Tres Cantos que está siendo desarrollado ya en su primera 
de las 3 fases previstas. 

 

 

 
Madrid Content City. Antes y después del desarrollo 

Las principales zonas verdes y forestales se encuentran localizadas en la zona norte, sur y este, donde 
hay prevista una actuación de bosque metropolitano. 
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B. Indicadores demográficos 

Se está incrementando la población empadronada de forma constante en los últimos años y el 
crecimiento vegetativo es y tiene tendencia positiva. Sin embargo, la proporción de personas mayores 
aumentan gradualmente en consonancia con el envejecimiento generalizado de la población española. 
Una conclusión que se puede obtener es que la franja de edad de mayor de 65 años, que aumenta, no 
es habitualmente potencial usuario de bicicleta y VMP. 

Por otro lado, el crecimiento de población aumenta las necesidades de movilidad y la consecuente 
demanda de formas alternativa de transporte. 

 
Población empadronada 

Fuente INE, www.epdato.es 
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Crecimiento vegetativo 

Fuente INE, www.epdato.es 

 

 
Grado de envejecimiento de las personas de 65 años y más 

Fuente INE, www.epdato.es 
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C. Indicadores económicos, de educación y empleo 

El paro registrado por cada 100 habitantes es 3,15 en 2019, en continuo descenso desde 2013. Las 
empresas registradas en el municipio también van en aumento. 

[ŀ ǊŜƴǘŀ ƳŜŘƛŀ όнлмтύ Ŝǎ ŘŜ пмΦпноϵ ōǊǳǘƻǎΦ 

 
Evolución del paro en Tres Cantos 

Fuente: Ministerio de Empleo y Seguridad Social, www.epdata.es 
 

 

 
Número de empresas en Tres Cantos 

Fuente INE, www.epdato.es 
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Renta bruta media en Tres Cantos 

Fuente: AEAT, www.epdata.es 
 

Se produce un aumento paulatino de alumnado en los centros escolares en educación Primaria y 
Secundaria. Este público es usuario actual o futuro potencial con más probabilidades de la bicicleta y 
VMP.  

 
Alumnos no universitarios sobre población de 0 a 19 años matriculados en centros escolares 

Fuente INE, www.epdato.es 
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D. Indicadores de motorización y seguridad vial 

El índice de motorización personal ha pasado de 493,60 turismos por 100 habitantes en 2009 a 526,84 
en 2019. 

El número de permisos de conducir en la población aumenta un 20% de 2009 a 2017. 

El parque de vehículos turismos aumenta un 27% de 2008 a 2018. 

 
Censo de conductores residentes (* = provisional) 

Fuente INE, www.epdato.es 
 

 
Turismos por 1.000 habitantes 
Fuente INE, www.epdato.es 
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Los datos de mortalidad en accidentes de tráfico se mantienen muy bajos, siendo uno al año entre 
2014 y 2017. 

 
Muertos en accidentes de tráfico en Tres Cantos (cómputo a 30 días) 

Fuente: DGT, www.epdata.es 
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 2.  EL REPARTO MODAL 

La forma y modos de moverse de los ciudadanos de Tres Cantos es un importante dato que tiene que 
considerar un plan estratégico. Por ello se considera oportuno reflejar a continuación las fuentes de 
datos oficiales más actualizadas sobre ello. En ambos casos se analiza la movilidad laboral: 

¶ Atlas de la Movilidad residencia-trabajo en Comunidad de Madrid, con datos de empleados 
por cuenta ajena a 1 de enero de 2017, con datos de 2016. 

¶ Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la Comunidad de Madrid, con datos de encuestas a 
residentes mediante entrevistas presenciales a familias y entrevistas telefónicas individuales 
en los meses de febrero a junio de 2018 

A. Atlas de la Movilidad residencia-trabajo 

De este documento de análisis se obtienen varias conclusiones. La primera es que Tres Cantos recibe 
una gran proporción de trabajadores de Madrid Capital, además muchos de sus trabajadores también 
se desplazan allí.  

Conforma junto a San Sebastián de los Reyes, Alcobendas, Cantoblanco y el barrio de Las Tablas un 
polo muy fuerte de atracción de empleos en sectores terciarios e industriales. 

 

 
Listado de procedencia-destino de trabajadores por cuenta ajena en Tres Cantos 

 

A continuación, se muestra: 

¶ Movilidad intermunicipal residencia-trabajo (trabajadores por cuenta ajena) 

¶ Flujos laborales intermunicipales (trabajadores por cuenta ajena) 

¶ Principales zonas de actividad económica en servicios en el Área Norte 2016 
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Movilidad intermunicipal residencia-trabajo (trabajadores por cuenta ajena) 
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Flujos laborales intermunicipales (trabajadores por cuenta ajena) 
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Principales zonas de actividad económica en servicios en el Área Norte 2016 
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B. Movilidad según EdM 2018 

La Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la Comunidad de Madrid (EDM2018) presenta datos para los 
municipios que se han analizado. En el caso de Tres Cantos el resultado del reparto modal es el 
siguiente: 

 

 
Reparto modal en día laborable en Tres Cantos 
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C. Viajeros de Cercanías por franjas horarias 

La estación de Renfe Cercanías del municipio es el gran polo de transporte público colectivo. A la misma 
y a su entorno confluyen, además del servicio de la línea C-4b, estas líneas de autobús interurbano y 
urbano: 

¶ 712 Madrid (Plaza Castilla) ς Tres Cantos (por Av. Encuartes) 

¶ 723 Colmenar Viejo ς Tres Cantos 

¶ 1-2 Circular 

¶ 3 Soto de Viñuelas ς Estación FFCC 

¶ 4 Nuevo Tres Cantos ς Estación FFCC 

¶ 5 Nuevo Tres Cantos ς Av. Viñuelas 

La estación de Cercanías recibió en 2018 un volumen de viajeros que se distribuyó por franjas horarias 
de la siguiente forma: 

 
Viajeros por Franja Horaria. Estación Tres Cantos. 

Fuente: data.renfe.com 

 

En la franja de 7 a 9:30 h se concentra el 28% de los viajeros subidos en todo el día y el 39% de los 
viajeros bajados. Estas proporciones evidencian que se usa ligeramente más el tren para recibir 
trabajadores al municipio que para viajar a destino fuera del mismo. La proporción está más 
compensada que otros municipios de la corona metropolitana de la Ciudad de Madrid, que no 
presentan tanto tejido productivo como Tres Cantos. 

Destaca también los viajeros bajados en la franja 15 a 15:30 h correspondientes probablemente a 
trabajadores de media jornada y empleados públicos de la Administración General del Estado 
principalmente en Madrid capital. 

Por último, el retorno de personas a sus municipios de residencia tiene especial concentración en el 
tramo 17 a 19 h no estando tan concentrado en franjas como el horario de mañana.  
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D. ¿Cuántas personas se mueven en bicicleta por Tres Cantos? Limitaciones de 
la EdM 2018 

Existen en este momento varios tipos de desplazamiento en bicicleta en Tres Cantos, pero sólo parte 
de ellos ha podido ser medida. La Encuesta domiciliaria de Movilidad de 2018 (EdM 2018) realizó 2076 
encuestas en Tres Cantos en 12 zonas del municipio, con número de respuestas variable entre 6 y 355.  

D.1 Viajes en día laborable sólo bicicleta: una medición imprecisa 

La bicicleta supone el 0,77% de los viajes en día laborable (85% dentro del municipio). Estos son viajes 
en los que el trayecto se realiza al completo en este modo. Es decir, no aparecen viajes en combinación 
con Cercanías Renfe. Son 1078 viajes de un total de 140.000 diarios. 

Al tratarse de un modo tan minoritario, la medición es muy imprecisa pudiendo oscilar entre el 0,39% 
y 1,15%. La imprecisión además es bastante diferente en función de si los viajes son internos o 
intermunicipales: 

¶ Viajes totales: 0,77% ± 0,38% 

¶ Viajes internos: 1,01% ± 0,52%  

¶ Viajes intermunicipales: 0,33% ± 0,43%. 

 
Reparto modal de viajes sólo en bicicleta en día laborable 

 

D.2 Viajes adicionales: bicicleta combinada con transporte público 

La bicicleta también se emplea para viajes para salir del municipio en combinación con el transporte 
público, fundamentalmente con Cercanías Renfe y en menor medida con el bus interurbano. La EdM 
2018 sí incluye datos de intermodalidad en los que hay viajes en bicicleta en combinación con otros 
transportes (hasta 8000 al día en la Comunidad de Madrid, un 11% extra respecto a los viajes sólo 
bicicleta). 

No se han podido detectar los correspondientes a Tres Cantos al ser una muestra excesivamente 
dispersa por municipios. Como dato, 1600 viajes de personas que usan bicicleta propia para acceder 
al Cercanías Renfe se han extrapolado a partir de 13 casos detectados en toda la Comunidad de Madrid, 
ninguno de ellos de Tres Cantos.  

Una extrapolación del 11% de la provincia nos daría alrededor de 120 viajes extra, 30 aparcando en la 
estación y alrededor de 90 personas pasando tornos de acceso a la estación. Este último dato es 
coherente con un aforo realizado por Cercanías (2013), en el que se contabilizaron 99 viajeros pasando 
tornos de acceso con bicicleta. 
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D.3 Viajes adicionales: ocio o deporte de fin de semana 

El ciclismo deportivo de fin de semana o lúdico, ambos muy presentes en Tres Cantos tampoco ha 
podido ser medido en toda su dimensión por la EdM al no reflejar los hábitos de viernes y fines de 
semana.  

La encuesta on-line (ver más adelante) sí que tiene muestra suficiente de dichos viajes para realizar 
una suposición de los viajes que no se están recogiendo. El 59% de los desplazamientos son deportivos 
y por ocio, frente al 41% de los que recoge la EdM (contando ya la aportación de los viajes 
intermodales).  

D.4 Viajes totales diarios en bicicleta 

Se considera que podría haber 1540 viajes / día, esto es un 50% superior a lo reflejado por la EdM. Esto 
implicaría un reparto modal del 1,16% ± 0,38%, una horquilla entre 0,78% y 1,54%. 

Esta cifra se obtiene por distintos tipos de usuarios: 

¶ 583 viajes: motivo transporte por estudios / trabajo con trayecto completo en bicicleta (dato 
EdM 2018) 

¶ 839 viajes: motivo deporte / ocio (un 59% frente al 41% que suponen los 583 por estudios / 
trabajo según la encuesta online descrita más adelante) 

¶ 118 viajes: intermodal bicicleta con otro modo (un 11% de los 1078 viajes de la EdM 2018) 

A continuación, se representa el número de viajes ciclistas en Tres Cantos según EdM 2018 (sólo bici y 
laborables) y viajes ciclistas totales (añadiendo intermodales y fines de semana). 

Número de viajes ciclistas según EdM 2018 y añadiendo intermodales y fin de semana 
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 3.  ANÁLISIS DEL VIARIO 

La conectividad del territorio está teóricamente garantizada a través de su red de calles y vías, algunas 
de circulación general y otras con ciertas restricciones o incluso exclusivas para bicicleta / VMP. Sin 
embargo, se encuentran algunas barreras importantes. Garantizar que existan suficientes itinerarios 
con ciertas condiciones mínimas permite que la mayoría de la población se pueda plantear estos 
modos de transporte1: 

¶ Recorridos directos y rápidos: El tiempo determina en gran medida la elección del modo de 
transporte, especialmente en trayectos laborales o por estudios. Algunas personas están 
dispuestas a alargar su recorrido para encontrar una ruta con mejores condiciones, pero si 
el desvío es excesivo posiblemente acaben cambiando a otro tipo de transporte. La 
existencia de barreras (ríos, ferrocarriles, autopistas) o las calles en sentido prohibido son 
elementos que implican rodeos. En los VMP la prohibición es mucho más extensa y varía 
enormemente de un lugar a otro, haciendo inviables en los casos más extremos su uso en la 
ciudad.  

¶ Las cuestas: Subidas por encima del 3% resultan altamente disuasorias para bicis sin 
asistencia2. Los vehículos propulsados como VMP y bicicletas eléctricas pueden afrontar 
pendientes bastante mayores sin resultar un obstáculo. Si bien la pendiente no impide el 
uso de la bici, si reduce su uso en cantidades apreciables. 

  
Número de viajes al día en bicicleta (eje Y) y desnivel de la ciudad (eje X) en Dinamarca 

¶ Poca exposición al tráfico motorizado: Es uno de los factores que más afectan a la elección 
del recorrido. La mayor parte de la gente busca itinerarios segregados o con un tráfico 
calmado. En caso de rutas de ocio se acepta incluso duplicar la distancia para lograrlo, pero 
en rutas laborales no debería superar el 15%3. El uso de bicicletas eléctricas parece ser 

 

 

 

1 YŜŜǎ Ǿŀƴ DƻŜǾŜǊŘŜƴ Ŝǘ ŀƭΦΣ άInterventions in bicycle infrastructure, lessons from Dutch and Danish 
casesέΣ Transportation Research Procedia 10, 403 ς 412, (2015) 

2 J. tŀǊƪƛƴ Ŝǘ ŀƭΦΣ άEstimation of the determinants of bicycle mode share for the journey to work using 
census dataέΦ Transportation. 35. 93-109, (2008) 

3 J. Broach et al., άWhere do cyclists ride? A route choice model developed with revealed preference 
GPS dataέΣ Transportation Research Part A: Policy and Practice. 46. 1730-1740, (2012) 

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S235214651500277X
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S235214651500277X
http://eprints.whiterose.ac.uk/4043/2/Parkin_paper_with_cover_secure.pdf
http://eprints.whiterose.ac.uk/4043/2/Parkin_paper_with_cover_secure.pdf
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menos sensible a este problema y todavía no hay estudios sobre VMP. Los cruces entre calles 
menores son siempre preferibles a los de vías de intensidad, ya que éstos pueden requerir 
semaforización para hacerlos fáciles, lo que implica mayor tiempo de recorrido que incita a 
buscar alternativas4.  

¶ La calidad de la vía: La energía empleada para rodar puede variar enormemente de un 
asfalto liso a un camino de tierra, siendo especialmente sensibles las ruedas finas5. La 
existencia de baches o rejillas resulta incómoda y potencialmente peligrosa, especialmente 
para las ruedas más pequeñas (bicicletas plegables y sobre todo patinetes eléctricos). 
También es un factor clave la anchura libre de seguridad para interacciones con otros 
usuarios o esquivar desperfectos del suelo es. 

A. Viario compartido con el tráfico motorizado 

Para el análisis de los viales del municipio se realiza el estudio de seis factores influyentes para el uso 
de la bicicleta y los VMP.  

De esta forma se contempla en vista en planta la sección de la vía y su trazado con espacial atención a 
los cruces e intersecciones; en alzado o eje Z se contempla las cuestas o pendientes. Respecto al tráfico 
motorizado se analiza la intensidad del tráfico y la velocidad que registra. Se pone especial atención a 
los viales que más soportan al tráfico del transporte público que supone el autobús local e interurbano.  

Por último, se desarrolla el concepto de los conflictos entre bicis / VMP y el tráfico a motor. 

A.1 Pendiente 

Al ser vehículos de tracción humana, las cuestas en exceso pueden llegar a ser disuasorias para el uso 
de bicicletas convencionales.  

Las bicicletas eléctricas son menos sensibles al esfuerzo (aunque sí es necesario pedalear para subir). 
En el caso de los VMP, las subidas implican una menor velocidad que puede complicar alguna 
interacción con el tráfico, como un cambio de carril. 

Las bajadas también han de tenerse en cuenta. Un descenso pronunciado implica alcanzar grandes 
velocidades con facilidad, por lo que el viario ha de estar diseñado para poder gestionar curvas y cruces 
con seguridad. 

Análisis de la orografía del municipio 

El planteamiento original de Tres Cantos situaba en tres cumbreras a una cota casi constante todo 
el desarrollo residencial, comercial e institucional, vinculado a la estación de tren y al carril-bici de 
la M607. Es pues fácil usar bicicletas y VMP en toda esta zona al tener unas pendientes escasas. 

 

 

 

4 wΦ YƘŀǘǊƛ Ŝǘ ŀƭΦΣ έaƻŘŜƭƛƴƎ wƻǳǘŜ /ƘƻƛŎŜ ƻŦ ¦ǘƛƭƛǘŀǊƛŀƴ .ƛƪŜǎƘŀǊŜ ¦ǎŜǊǎ ǿƛǘƘ Dt{ 5ŀǘŀέ. Transportation 
Research Record, 2587(1), 141ς149, (2016) 

5 /Φ IƻŜƭȊŜƭ Ŝǘ ŀƭΦΣ άCycling comfort on different road surfacesέΦ Procedia Engineering. 34. 479ς484, 
(2012) 

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1877705812016955
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El Parque Central y el cinturón industrial se encuentran a una cota más baja. Esto implica una cierta 
disuasión para realizar recorridos hacia el centro y la estación. 

La extensión norte de Nuevo Tres Cantos ya no sigue la lógica de la orografía. La zona de cota alta 
constante junto al tren se ha vinculado a la zona empresarial, pero la nueva zona residencial se 
sitúa entre numerosas vaguadas con pendientes fuertes que resultan disuasorias, tanto para llegar 
al centro como para realizar recorridos internos. 

En el primer ejemplo debajo en fotografía se presenta una bajada pronunciada seguida de subida 
en la Av. De Madrid. Después aparece la Av. Viñuelas. Ésta se trazó siguiendo una cumbrera, 
permitiendo así una pendiente constante cercana al 2% fácil para rodar en bicicletas sin asistencia 
eléctrica. 

 

 
 

 
Arriba: Cambios de pendiente constante en Nuevo Tres Cantos (Av. Madrid) 

Abajo: Pendiente suave en Fase II (Av. Viñuelas) 
Fuente: Google Maps 
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A.2 Tipos de viario y regulación de uso 

El número de carriles, su anchura y su diseño o trazado afecta a la facilidad para usar bicicletas o VMP, 
además puede implicar normativas diferentes. Se indica a continuación las facilidades y dificultades 
que presenta los diferentes tipos de viales.  

¶ Vial de dos carriles por sentido (50 km/h): Permiten que el ciclista o VMP puedan usar el 
carril derecho a una velocidad moderada mientras los vehículos a motor pueden adelantar 
por el carril izquierdo, aunque pueden estar expuestos a un exceso de velocidad si la vía no 
está correctamente diseñada y señalizada.  

6Los VMP de velocidad menor a 15 km/h no estarían autorizados a usar estas vías si no 
existe un límite de velocidad 30 específico, al menos en el carril derecho. 

 
Fuente: Google Maps 

¶ Vial de un carril por sentido (30 km/h según nueva ordenanza): Al presentar una menor 
velocidad son más fáciles de usar, pero al no presentar anchura libre para adelantar, pueden 
existir situaciones de acoso por parte de motorizados no acostumbrados a compartir calzada 
o convivir con otros modos, especialmente en subidas a bicicletas manuales. Este problema 
es menos acusado en el caso de ciclos con asistencia eléctrica y VMP.  

 Los VMP < 15 km/h estarían autorizados a circular. Se abre la posibilidad de permitir el 
doble sentido a VMP y ciclos siempre que haya señal que lo autorice. 

 

 

 

Condiciones previstas en el borrador de la ordenanza de movilidad, pendiente de aprobación 
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Fuente: Google Maps 

¶ Vial de un carril άextra-anchoέ: Por encima de unos 4,5 metros de ancho de carril, las calles 
de un carril empiezan a ser ambiguas. No está claro si llega a haber dos carriles y las marcas 
se han borrado o es uno solo. Esta incertidumbre implica diferentes comportamientos para 
la posición del ciclista o VMP para circular (centrado o a un lado) y la posibilidad de un 
motorizado para adelantar o no. 

 Se prohíbe a los VMP<15 a circular si se presenta un solo carril. 

 
Fuente: Google Maps 

¶ Vial o calle residencial (20 km/h): Estas calles de plataforma única implican prioridad 
peatonal en toda la vía y baja velocidad (20 km/h). Por su interacción con peatones, no 
deberían de usarse como recorridos generales, y su función debería limitarse a acceder a las 
viviendas. Presentan la señal vertical S-28. 

 Se permite a bicicletas y VMP circular en ambos sentidos. 

 
Fuente: Google Maps 
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¶ Calle sin tráfico a motor: Estas vías pavimentadas de más de 3 metros de ancho también 
permiten el doble sentido a ciclos y VMP. Son de uso peatonal con restricción al paso 
físicamente όōƻƭŀǊŘƻǎΣ ōŀǊǊŜǊŀǎΣ ƧŀǊŘƛƴŜǊŀǎΧύ ȅκƻ ǎŜƷŀƭŜǎ ŀŎƻƳǇŀƷŀŘŀǎ ǇƻǊ ǇŀǾƛƳŜƴǘƻ 
especial, generalmente adoquinado.  

 Se permite a bicicletas y VMP circular en ambos sentidos a máximo 10 km/h. Permite el 
paso excepcional a vehículos a motor autorizados expresamente. 

 
 

 
Fuente: Google Maps 
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Distribución del tipo de viario en el municipio 

Las dos principales zonas de Tres Cantos presentan claras diferencias en cuanto al tipo de viario. 

El desarrollo original del sur (fase I y II) tiene unas pocas vías a 50, gran cantidad de viario de un 
carril y mucho de carril άŜȄǘǊŀ-ŀƴŎƘƻέ, tal como se ve en la imagen. Estas vías presentan a veces 
carriles de una anchura suficiente para que circulen dos vehículos a motor paralelos, es decir, dos 
carriles de circulación. Son frecuentes las calles residenciales a 20 y los viarios interiores a 10 sin 
tráfico a motor a los sectores. 

La zona norte (Nuevo Tres Cantos) limita a viales de uno y dos carriles todo el viario, con una 
pequeña presencia de calles residenciales. No hay calles de ŎŀǊǊƛƭ άŜȄǘǊŀ-ŀƴŎƘƻέ, ni calles interiores 
sin tráfico a motor. 

 
Carril extra-ancho en Av. Encuartes frente al Ayuntamiento. 

Fuente: Google Maps 
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A.3 Intensidad de tráfico a motor 

La bicicleta convencional es sensible al nivel de tráfico y congestión que se encuentra en su camino, si 
bien su escasa ocupación y volumen la hace ventajosa. Así con tráfico despejado, el mayor problema 
es el respeto a la velocidad máxima por parte de los motorizados. Un tráfico medio implica más 
interacciones y posibles situaciones de estrés. Con tráfico alto, la bicicleta puede verse retenida o 
ralentizada, perdiendo así su eficacia como modo de transporte. 

Zonas con mayor intensidad de tráfico 

Se han analizado los datos de tráfico de Google Maps para días laborables para detectar los tramos 
de calle en las que es habitual tener tráfico medio o alto en varios momentos del día. 

Sólo la entrada al centro educativo YƛƴƎΩǎ /ƻƭƭŜƎŜ Ŝƴ Ŝƭ {ƻǘƻ de Viñuelas, el entorno de la estación 
y la Av. de los Montes registran retenciones habituales. Esta avenida es una de las salidas 
principales a Madrid, y debido a su volumen y velocidad de tráfico se han introducido medidas de 
control de velocidad, con resaltos y radades. 

 
Av. Montes 

Fuente: Google Maps 
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A.4 Velocidad del tráfico motorizado 

La velocidad del tráfico motorizado es un factor que condiciona el uso de la bicicleta en calzada. 
Velocidades demasiado altas pueden disuadir a ciclistas menos experimentados. Todavía no existen 
datos para saber si esta disuasión existe también para usuarios de VMP. 

El borrador de ordenanza municipal (marzo 2020) establece las siguientes velocidades genéricas: 

¶ 50 km/h si hay dos ó más carriles en el sentido de circulación. 

¶ 30 km/h cuando hay un único carril o carriles-bici en calzada. 

¶ 20 km/h para calles residenciales 

¶ 10 km/h para aceras-bici y calles sin tráfico a motor 

Vías con problemas de control de velocidad 

Estas velocidades se cumplen habitualmente en los viarios en los que el diseño y sus características 
condicionan que se alcancen velocidades más altas del límite establecido. Esto sucede con las 
siguientes características: 

¶ Carriles estrechos 

¶ Presencia de vehículos estacionados junto al carril de circulación 

¶ Presencia de resaltos o badenes 

¶ Presencia de pérdidas de trazado en planta o alzado que supone los tramos rectos cortos, 
interrumpidos por curvas fuertes, rotondas o cruces. 

Cuando estas circunstancias no se dan, es probable que las limitaciones de velocidad se incumplan 
de manera significativa si no existe vigilancia por parte policía municipal o radares temporales y/o 
permanentes.  Por ejemplo, la limitación a 30 km/h que propone el borrador de ordenanza para 
los tramos de un carril por sentido parece difícil de hacer cumplir cuando hay una recta sin 
interrupciones, como sucede en la Av. Artesanos a su paso por el Polígono Industrial. 

 
Av. Artesanos a su paso por el Polígono Industrial 

Fuente: Google Maps 
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A.5 Interacción con líneas de autobuses 

La circulación de VMP o bicicletas en calzadas en convivencia con autobuses presenta dos posibles 
situaciones de conflicto: 

¶ El autobús realiza frecuentes detenciones e incorporaciones a las paradas y requiere de 
cambios laterales de carril lo cual influye a los vehículos que habitualmente circulan por el 
carril derecho de la vía o a los vehículos más lentos. 

¶ El usuario de VMP/bicicleta realiza un cambio a carril lateral izquierdo para el 
rebase/adelantamiento al autobús que está en la parada, interactuando con los vehículos 
que circulan por ese otro carril. 

Así, una mayor frecuencia de paso de autobuses implica más posibilidades de que estas situaciones 
aparezcan siempre que se presente una sección de vía que permita adelantamientos como son los 
viales con dos carriles o con un carril extra-ancho. En caso de viales con anchuras de carril reducidas el 
posible conflicto se reduce a la mala convivencia entre vehículos a motor y otros que pueden ser más 
lentos. 

Vías con mayor frecuencia de paso del bus 

Se han analizado las frecuencias de paso del bus en todo el viario municipal.  

La mayor interacción se da en el anillo que forma el Polígono Industrial con la Av. Colmenar, 
Encuartes y Viñuelas, junto con la salida hacia Madrid por la Av. Parque, todas ellas son vías de dos 
carriles o carril extraancho en los que las situaciones de conflicto descrita pueden suceder. En estas 
vías puede haber hasta 15 circulaciones por hora y sentido, y la posibilidad de interacción entre 
una bicicleta o VMP y un autobús de línea es casi segura en horarios punta.  

En la imagen de ejemplo abajo se puede ver el efecto de circulación y parada de autobuses en 
ŎŀǊǊƛƭŜǎ άŜȄǘǊŀ-ŀƴŎƘƻǎέ ŘŜ ƭŀ !ǾŜƴƛŘŀ ŘŜ los Encuartes. 

 
Av. Encuartes 

Fuente Google Maps 
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A.6 Situaciones de tráfico conflictivo 

Para ciclistas y usuarios VMP no acostumbrados al tráfico, tres son las situaciones que más les pueden 
disuadir de compartir calzada con vehículos a motor: 

¶ Cruces complejos que impliquen negociar cambios de carril 

¶ Tráfico veloz que puede implicar adelantamientos peligrosos o alcances por detrás 

¶ Falta de legitimidad de cara al resto de vehículos para circular por la calzada 

Cruces complejos 

La configuración y diseño de algunas intersecciones y cruces en los viales puede resultar difícil de 
gestionar a ciclistas menos experimentados.  

Por cruces complejos se denominan aquellos que implica tener que interactuar con los vehículos 
motorizados para señalizar primero y realizar después un cambio de carril o un giro a cierta 
velocidad, una maniobra que requiere un cierto nivel de capacitación y que desconocen las 
personas sin formación y experiencia en circulación urbana. 

Los siguientes tipos de intersecciones implican dificultades que usuarios de bicicleta y VMP han de 
negociar un tráfico que les corta la trayectoria y son habituales en Tres Cantos:  

¶ Giros a la izquierda en avenidas con bulevar: En vías de dos carriles, el giro a la izquierda 
requiere una negociación de cambio de carril con el tráfico que sigue recto (imagen de la 
izquierda).  

¶ Glorietas de más de un carril: Sólo en el caso de tomar la primera salida es viable hacerlo 
sin potencial conflicto de intersección o corte de trayectorias (imagen de la derecha).  

  
Izquierda: giro a la izquierda con bulevar en Av. Artesanos 

Derecha: Glorieta en Av. Montes de varios carriles 
Fuente: Google Maps 

Conflictos causados por la velocidad de circulación del tráfico a motor 

Hay dos situaciones de peligro cuando la velocidad del tráfico a motor es demasiado alta: 

¶ Adelantamientos rápidos: La distancia lateral de adelantamiento ha de ser proporcional a 
la velocidad. Cuando la distancia es insuficiente, se pueden producir turbulencias que 
desestabilizan a bicis y VMP, y los vehículos a motor no tienen tiempo de reacción en caso 
de caída.  

¶ Alcances: Cuando el vehículo a motor va mucho más rápido que la bici o el VMP, empieza a 
ser probable la colisión por alcance. Esto no es frecuente en ciudad, excepto en subidas 
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pronunciadas en situaciones de baja visibilidad (noche sin luces, clima adverso o cambio de 
rasante). 

Dentro del municipio los adelantamientos demasiado rápidos se producen en vías de dos carriles 
en las que es posible superar fácilmente los 50 km/h, algo frecuente en el Nuevo Tres Cantos, en 
Av. Montes y en los accesos a Madrid del sur en la Fase I (Av. Parque, Av. Almenara y Av. Industria). 

Los alcances suceden en calles de un único carril del Polígono Industrial, en las subidas de Av. Vega 
y en la carretera del Soto de Viñuelas.  

Legitimidad del tráfico no motorizado en la vía de circulación general 

La posibilidad de usar una calzada está condicionada en parte a la aceptación por parte de las 
personas conductoras de vehículos a motor a compartir espacio de circulación. Este factor es 
difícilmente medible, pues cambia con cada persona conductora, la velocidad del ciclista y la 
cultura general de convivencia y respeto vial. 

Se establecen algunas situaciones en las que la impaciencia de los que conducen un vehículo a 
motor es más recurrente o habitual: 

¶ Presencia de una vía ciclista paralela o visible desde la calzada: Se genera un rechazo y 
aviso para que se use la vía segregada dedicada. 

¶ Un único carril de circulación:  Se genera un rechazo y aviso para dar prioridad al vehículo 
rápido apartándose de su trayectoria y facilitando el adelantamiento. 

¶ Tramos en subida o pendiente ascendente:  Se genera un rechazo y aviso para dar prioridad 
al vehículo rápido apartándose de la trayectoria y facilitando el adelantamiento. 

Las situaciones antes descritas pueden ser acumulativas. Por ejemplo, una persona en bicicleta 
circulando por una calzada estrecha, en subida y con una acera-bici en paralelo es quizá la que 
generaría mayor incomprensión por parte de quien conduce un vehículo a motor. 

Las vías ciclistas de tipología acera-bici están muy presentes en todo el municipio y principalmente 
en Nuevo Tres Cantos, donde se ha desarrollado y ejecutado una red completa y donde son más 
cercanas y visibles desde la calzada. Resultan contraproducentes para la integración de modos en 
la vía de tráfico general. 

La sección de vía con carril άextra-anchoέ o un único carril no facilitan el adelantamiento de 
motorizados con distancia lateral de seguridad, es decir, cambiando de carril completamente o 1,5 
metros. En estos tramos los ciclistas menos experimentados tienden a usar de forma ilegal la acera 
peatonal. 
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A.7 Calles fáciles recomendadas para circular en bicicleta y VMP 

Como resultado del análisis anterior de seis factores influyentes se presenta un mapa resultado de las 
calles o vías recomendadas para circular en bicicleta y VMP, en las que no existen ni situaciones de 
tráfico conflictivo, ni interacción con el transporte público, ni tráfico intenso o veloz. 

Como se puede observar, la mayor parte del viario de Tres Cantos podría considerarse ya parte de la 
red ciclista a recomendar sin necesidad de ninguna intervención y siendo las pendientes la única 
dificultad en ciertos tramos. 
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B. Análisis de la red ciclista segregada 

B.1 Red de vías ciclistas municipales 

Planteada en 2003 por el Plan de Movilidad Urbana Sostenible para cubrir todo el municipio original, 
se han ejecutado 2 / 3 de las vías segregadas urbanas previstas. Algunas vías previstas existen ya como 
caminos sin asfaltar y se usan habitualmente. 

Inventario 

¶ 11,3 km vía ciclista segregada ejecutada según el plan de 2003 

¶ 6,0 km vía ciclista segregada sin ejecutar según el plan de 2003 

¶ 7,7 km vía ciclista en el nuevo ensanche (no incluidas en plan 2003) 

¶ 2,8 km sendas sin asfaltar en parques urbanos 

¶ 18,2 km caminos 

Características de diseño de las vías ciclistas 

Todas las vías ciclistas del municipio se han realizado siguiendo una misma tipología con muy pocas 
variantes de diseño: A cota de acera, con aproximadamente 2 metros de ancho y bidireccionales 

Los cruces con la calzada se resuelven como pasos peatonales, no siempre con el paso específico 
de ciclistas. Por último, el radio de curvatura es de 2 m (a eje) 

Limitaciones del diseño empleado 

La tipología de acera-bici implica ciertas limitaciones en el uso de la bici: 

¶ La ubicación en acera: Implica cruces con usuarios a pie que no siempre son conscientes de 
la presencia de una vía ciclista (piénsese en un niño, una persona ciega o un perro). El 
conflicto entre ciclistas, usuarios de VMP y peatones puede ser habitual si se rueda 
pensando en tener la prioridad o a velocidades altas. 

¶ El ancho para una configuración bidireccional: Impide una circulación fácil en bicicleta. Un 
ciclista se cruzará con otro dejando una distancia lateral menor a 25 cm. Algunos ciclos de 
carga podrían no dejar sitio suficiente para cruzarse con otra bici sin invadir la acera. Este 
problema es algo menor en el caso de VMP. 

¶ El radio de giro: No permite velocidades de circulación superiores a 10 km/h. Los triciclos 
de carga pueden no tener radio suficiente para girar sin invadir la acera. 

¶ La configuración de cruces desde la acera: Presenta numerosas situaciones de visibilidad 
escasa que de nuevo vuelven a limitar la velocidad a la que una bicicleta o VMP puede 
circular (ver imagen a continuación) 
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Cruce de acera-bici en Av. Almenara 

Fuente Google Maps 

Limitaciones de uso según el borrador de ordenanza municipal (marzo 2020) 

El borrador de ordenanza municipal (marzo 2020) ha establecido unas condiciones de uso para 
ciclos y VMP en consonancia con las limitaciones del diseño: 

¶ Velocidad máxima de 10 km/h 

¶ Peatones pueden cruzar la vía ciclista sin prioridad, excepto si hay un paso de peatones. 

¶ Prestar especial atención al posible uso de la vía ciclista, especialmente por niños, personas 
mayores o PMR. 

¶ Los ciclos que transportan carga, personas o mascotas sólo podrán usar estas vías ciclistas 
si la anchura del vehículo lo permite. En caso contrario, deben usar la calzada. 
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B.2 Vías interurbanas sin tráfico a motor 

En estos momentos existen conexiones a los municipios limítrofes mediante vías ciclistas o caminos 
rurales sin asfaltar que se detallan a continuación: 

Vías ciclistas interurbanas 

Son varios trayectos realizables mediante vías ciclistas segregadas también aptas a VMP. Conectan 
con varios municipios y estaciones en las siguientes distancias, medidas desde el borde urbano de 
Tres Cantos: 

¶ Colmenar Viejo: 5 km  

¶ Universidad Autónoma: 6 km 

¶ Alcobendas: 9 km 

¶ Madrid (Montecarmelo): 10 km 

¶ Soto del Real: 16 km  

 
Vía ciclista paralela a la carretera M-607 

Caminos sin asfaltar 

Varias sendas forestales se usan habitualmente como rutas circulares de ocio, aunque algunas de 
ellas también permiten conexiones intermunicipales. . Conectan con varios municipios y estaciones 
en las siguientes distancias, medidas desde el borde urbano de Tres Cantos: 

¶ San Sebastián de Los Reyes: 9 km 

¶ Ciudalcampo: 12 km 

¶ San Agustín de Guadalix: 13 km 
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 4.  ESTACIONAMIENTO 

La necesidad de aparcamiento de una bicicleta o VMP requiere de infraestructuras que doten de 
ǎŜƎǳǊƛŘŀŘ ŀƴǘŜ Ŝƭ ǊƻōƻΦ [ƻǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳƛŜƴǘƻǎ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ŎƻƳǵƴƳŜƴǘŜ ƭƭŀƳŀŘƻǎ άŀǇŀǊŎŀōƛŎƛǎέ ǘƛŜƴŜƴ 
como objetivo dotar de estas condiciones a sus personas usuarias y, además, deberán reunir otras 
características de seguridad percibida y protección contra las inclemencias meteorológicas siempre 
que sea posible. 

A continuación, se detallan los aparcamientos dedicados existentes y sus características. 

A. Aparcabicis en la vía pública 

A.1 Tipo de ǎǳƧŜŎƛƽƴ ǇƻǊ ǊǳŜŘŀ ƻ άƳeterruedasέ 

La estructura varias plazas permite la sujeción de la rueda delantera. Estos modelos no permiten la 
sujeción del cuadro y la rueda trasera de la bicicleta, por tanto, no reúnen las condiciones óptimas de 
prevención de robos. 

El modelo que existe en la vía pública es algo mejor por presentar la opción de la sujeción o 
aseguramiento con candado de la parte frontal del cuadro. 

¶ 20 plazas en el aparcamiento frente a la estación de Renfe Cercanías 

 

 
Nivel de ocupación en día laboral de febrero 2020 con detalle de candado frontal al módulo 
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A.2 Tipo de barras en forma de U invertida 

En este tipo cada barra de aparcabicis permite el aparcamiento y candado de 2 bicicletas, una a cada 
lado. 

Este modelo aporta una mayor seguridad de prevención ante robos al permitir asegurar mediante 
candados el cuadro y ambas, aunque no evitaría que las barras puedan ser arrancadas del suelo si los 
anclajes al suelo no son sólidos.  

La configuración con una pletina a nivel suelo que una las barras entre sí no se presentan actualmente 
en Tres Cantos. Esa configuración además permite mayor versatilidad para el cambio de ubicación del 
módulo ante situaciones extraordinarias como eventos, ŜƳŜǊƎŜƴŎƛŀǎΧ y para la reubicación por 
factores de demanda y uso. 

¶ 12 plazas en el aparcamiento frente a la estación de Renfe Cercanías 

¶ 6 plazas en el Centro Comercial 3C 

¶ 18 plazas en la Biblioteca Lope de Vega  

 
Aparcabicis en biblioteca Lope de Vega 

A.3 Otros tipos de elementos urbanos 

Los usuarios de la bicicleta suelen preferir la cercanía al destino frente a un aparcabicis mal ubicado. 
En sitios con cierta concentración es habitual verlas candadas al mobiliario urbanos o elemento como 
farolas, señales de tráfico o vallas.  

El borrador de ordenanza municipal (marzo 2020) establece limitaciones de aparcamiento libre 
similares a las ya establecidas en otros municipios: 

¶ No existe un aparcamiento exclusivo a menos de 50 metros. 

¶ No se permite a elementos vegetales como árboles o arbustos. 

¶ No debe interrumpir el tránsito peatonal con anchuras mínimas de paso. 
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Bicicletas candadas a señales de tráfico junto a la estación 

 

B. Aparcabicis en centros educativos 

Ciertos colegios disponen de aparcabicis pero no se ha podido obtener el reporte de los centros 
educativos al respecto. 

 

C. Aparcabicis para clientes en centros comerciales 

Algunos establecimientos comerciales disponen de aparcabicis para sus clientes. Son por sistema 
modelos άmeterruedaέ anteriormente descritos.  

En la encuesta on-line (ver más adelante) se han solicitado aparcabicis en estas localizaciones, por lo 
que no deben de considerar adecuada o suficiente la oferta y tipos actuales. 

Se identifican las siguientes ubicaciones: 

¶ 12 plazas (6 + 6, son dos ubicaciones) Ŝƴ ƎƛƳƴŀǎƛƻ ά.ƻŘȅ CŀŎǘƻǊȅέ 

¶ 7 plazas en hipermercado Mercadona 

 
!ǇŀǊŎŀōƛŎƛǎ Ŝƴ DƛƳŀƴǎƛƻ ά.ƻŘȅ CŀŎǘƻǊȅέ 

Fuente Google Maps 
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D. Aparcabicis para empleados en empresas 

Algunas empresas han instalado recientemente aparcabicis protegidos dentro de sus instalaciones 
para animar a sus empleados al uso de la bicicleta, en algunos casos complementados con duchas y 
taquillas. Por ejemplo, la empresa Teldat ubicada en el Parque Tecnológico, dispone de 8 plazas 
techadas delimitadas para sus empleados. 

No ha sido posible obtener un inventario completo. 

 
Aparcabicis en empresa Teldad (Parque Tecnológico) 

E. Zonas de estacionamiento exclusivo para patinetes VMP 

No existen en Tres Cantos ni aparcamientos específicos donde asegurar y candar los patinetes privados 
ni zonas de estacionamiento para los patinetes de empresas de servicio compartido, que 
habitualmente se ubican en las aceras. En las inmediaciones de la estación se presenta en ciertos 
horarios un aparcamiento sin orden. 

 
Patinetes eléctricos de Lime en la estación 
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 5.  SEGURIDAD VIAL  

La seguridad vial tiene como objetivo conseguir una movilidad segura, es decir, sin que se produzcan 
situaciones de riesgo y accidentes. 

La seguridad vial es responsabilidad del conjunto de la sociedad civil y los poderes públicos. Es por 
tanto un objetivo de niños, jóvenes, mayores, profesionales, responsables de empresas, 
!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƛƽƴΧ  

Se realiza a continuación primero un análisis de las condiciones del viario de circulación y las vías 
ciclistas exclusivas existentes. Después se recopilan los datos oficiales de accidentalidad en los últimos 
años para finalizar con los programas de formación y capacitación llevados a cabo. 

A. Deficiencias en el diseño de aceras-bici 

Las situaciones de peligro causadas por un mal diseño son doblemente graves en el caso de las vías 
ciclistas. Por un lado, quien es usuario de las mismas baja su nivel de atención y prevención por una 
percepción irreal de seguridad y, por otro lado, parte de sus usuarios son aquellos con escaso 
conocimiento y aptitudes de circulación con tráfico.  

Un ejemplo habitual es el del ciclista y un automovilista que están a punto de colisionar por una 
visibilidad deficiente del cruce, algo prevenible si uno de los dos circula a una velocidad adecuada a la 
baja visibilidad. Sin embargo, lo habitual es que ni el automovilista sepa que por ahí va a surgir una 
bicicleta, y que el ciclista confíe en la prioridad que le proporciona un cruce sin percatarse del problema 
de diseño.  

A.1 Tramos con pendientes descendente pronunciadas 

Hasta un total de 10 tramos de vías ciclistas presentan bajadas superiores al 4% en tramos de decenas 
de metros en las que bicicletas y VMP pueden alcanzar fácilmente velocidades superiores a los 30 km/h. 
Dado el diseño de las aceras-bici, esto implica un riesgo claro de accidente en estas situaciones: 

¶ Por colisión con peatones que crucen la acera-bici, especialmente niños, PMR, mayores o 
animales. 

¶ Por pérdida de tracción y trayectoria en curvas cerradas. 

¶ Por acceso a cruces con la calzada de la vía a una velocidad superior a la que permite 
reaccionar al conductor del vehículo a motor. 
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Un ejemplo es el tramo de Av. Madrid de la imagen debajo se presenta una pendiente del 6%, donde 
el usuario de la bicicleta puede alcanzar sin pedalear los 30 km/h en pocos segundos, una velocidad 
adecuada para la calzada, pero muy peligrosa en una acera-bici estrecha, de doble sentido y con cruces 
no habilitados. 

 
Calle Madrid. Fuente Google Maps 

A.2 Cruces e intersecciones sin visibilidad 

De los 90 cruces existentes, 61 tienen deficiencias de diseño que implican una deficiente visibilidad 
entre los usuarios de la acera-bici y los vehículos que se cruzan en calzada. Estas deficiencias se 
resumen en: 

¶ Ángulos de intersección inferiores a 90º. Esto implica ángulos ciegos por parte de coches, y 
de manera más grave con camiones y autobuses. 

¶ Despeje visual. La presencia de vehículos aparcados, vegetación o mobiliario voluminoso 
inmediatamente antes del cruce impide un contacto visual adecuado para poder frenar con 
tiempo. 

A 30 km/h, un conductor de automóvil necesita 10 metros de distancia de frenado. Un ejemplo en 
calle Rocío (ver imagen debajo) en el que las bicicletas que circulan desde la izquierda sólo son visibles 
cuando ya está en el cruce, debido a que la visibilidad de los 10 metros anteriores está obstaculizada 
por vehículos aparcados. 
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Cruce de acera-bici en calle Rocío. Fuente Google Maps 

 

El ángulo de cruce inferior a 90º implica las bicicletas que circulan desde la izquierda en Av. Labradores 
(ver imagen debajo) no serán visibles para los conductores de vehículos por calzada al estar circulando 
en su punto ciego. 

 

 

Cruce de acera-bici en Av. Labradores. Fuente Google Maps 

A.3 Cruces con señalización incompleta 

De los 90 cruces que existen entre acera-bici y calzada se han encontrado deficiencias en la señalización 
en los siguientes: 

¶ 33 no están presentas marcas viales horizontales de manera diferenciada a un paso de 
peatones. Esto implica que legalmente se debe desmontar del ciclo y cruzar andando.  

¶ 27 cruces no tienen señalización vertical advirtiendo de la presencia de un cruce ciclista, 
según informe de la Policía Local de 2003 actualizado para este Plan Director. 

Un ejemplo de señalización contradictoria existe en Av. España (ver imagen debajo) donde la señal 
vertical en la calzada advierte del peligro por cruce ciclista desde la acera, pero no existen marcas viales 
horizontales que las autoricen a cruzar rodando. 
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Cruce acera-bici en Av. España. Fuente Google Maps 
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B. Análisis de tramos de concentración de accidentes 

Gracias a los datos proporcionados por la Policía Local de Tres Cantos es posible analizar la 
accidentalidad por vías del municipio y aquellas que presentan más accidentes por km de longitud. Los 
accidentes registrados disponibles no discriminan según tipo de vehículo, por tanto, se presume que 
serán en su inmensa mayoría entre vehículos a motor. 

Por otro lado, no se ha tenido en cuenta la intensidad media de tráfico de las vías, un aspecto 
importante. Los datos estudiados no disponían de localización exacta, son referidos a la vía o lugar sin 
más detalle. 

La visión general de accidentalidad arroja unos datos positivos de descenso continuo desde 2016. La 
valoración es más positiva aún si nos atenemos al aumento de desplazamientos registrados en el 
trienio 2017-2019 por la mejora de la economía 

 

Accidentes de tráfico en Tres Cantos.  

Fuente: Policía Municipal 

B.1 Accidentes en vías y lugares del municipio 2015-2019 

Del análisis por lugares de accidentes en el periodo 2015-2019 se obtiene también la reducción 
paulatina de acumulación de accidentes, pasando por ejemplo de 17 accidentes en 2015, 2016 y 2017 
en la Avenida del Parque a los 8 registrados en 2019. Esta avenida, junto a las avenidas Viñuelas y 
Encuartes, registran el mayor número de accidentes acumulados en el citado lustro. 

En la gráfica a continuación se representan el número de accidentes en las 10 vías que registraron una 
media de accidentes mayor entre 2015 y 2019. En concreto todos ellos superan los 4 accidentes de 
media anuales. 
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Evolución de los 10 lugares con más accidentes 

Fuente: Policía Municipal 

 

Para visualizar las calles, avenidas y lugares como glorietas o plazas donde más se registraron 
accidentes entre 2017 y 2019 se hace uso de los siguientes mapas. En los mismos se utilizan 4 tramos 
con colores diferenciados. El mapa es accesible online en: 

https://bit.ly/3dOTPt9 

La franja de 8 o más accidentes (en rojo) ha pasado de presentarse en 5 calles en 2017 a una, la avenida 
del Parque, en 2019.  Es una reducción del 80%. 

Las vías y lugares que mantienen un alto número, entendiendo por 6 o más accidentes al año, son la 
Avenida del Parque y la Avenida Viñuelas. 
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 2017 

 2018 

 2019 

Evolución de accidentes registrados en las vías y lugares de Tres Cantos entre 2017 y 2019 
[ŜȅŜƴŘŀΥ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜǎ ǊŜƎƛǎǘǊŀŘƻǎ άҔҐ уϦ άс - тέ άп - рέ ȅ άоέΦ 
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B.2 Indicador accidentes por km de vía o lugar 

Los accidentes acumulados en una vía analizados anteriormente no es un indicador adecuado para el 
análisis de concentración de accidentes. Se realiza a continuación en consecuencia un análisis de 
accidentes por longitud de vías y en lugares. En el primer caso obteniendo el indicador de accidentes 
por km de vía, una vez ponderados los accidentes en la longitud total de tal vía. Con esto se quiere 
discriminar grandes Avenidas como la de la Industria con sus 3,64 km aproximadamente a otras como 
la de Viñuelas con alrededor de 1 km. 

Del análisis de los datos entre 2017 y 2019 de accidentes por km de vía o lugar se obtiene un progreso 
y evolución muy positiva. Se ha pasado de 5 vías en 2017 con 8 o más accidentes por km a que en 2019 
se registró solamente la Avenida Viñuelas, lo cual supone un 80% menos.  

En la tabla a continuación aparecen los lugares categorizados por número de accidentes por km y 
ubicación, así como la evolución entre los años. 

 

 

 

Algunas conclusiones en el lado positivo que se pueden sacar es la mejora vertiginosa de los datos de 
accidentes en lugares como la calle Viento, que pasó de 16 accidentes por km en 2017 a menos de 3 
en 2019.  La calle Iglesia y Comercio también registran descensos muy notables. Por localización 
concreta la  

En un término intermedio están la Avda Colmenar Viejo que registra un descenso del 50% de 
accidentes en 2018 respecto a 2017 y se mantiene en esa cifra en 2019. La Glorieta de Colmenar Viejo 
se mantiene como la plaza o glorieta con más accidentes, fueron 3 en 2018 y 2019. También la Avda 



Plan Director de movilidad en bicicleta y VMP en Tres Cantos 

63 

Almenara registra unas cifras constantes de 6 y 4 accidentes por km en los 2018 y 2019 
respectivamente.  

En los mapas de la página siguiente se puede visualizar las calles, avenidas y lugares como glorietas o 
plazas con mayor número de accidentes por km entre 2017 y 2019. En los mismos se utilizan 3 tramos 
con colores diferenciados, desde 8 o más accidentes en rojo, pasando por 5 a 7 en naranja y ¾ en 
amarillo. El mapa es accesible online en: 

https://bit.ly/3dOTPt9 

  

https://bit.ly/3dOTPt9
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 2017 

 2018 

 2019 

Tramos con más concentración de accidentes por km en 2017, 2018 y 2019  
[ŜȅŜƴŘŀΥ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜǎκƪƳ ǊŜƎƛǎǘǊŀŘƻǎ άҔҐ уϦ άс - тέ άп - рέ ȅ άоέΦ  
















































































































































































































































































